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Editorial

E n esta nueva edicion de la revista institucional compar-
tiremos con ustedes parte del trabajo realizado en la Admi-
nistracién Nacional de Puertos, asi como los proyectos que
tenemos por delante.

Iniciamos el 2022 con tendencias positivas en el crecimiento
de la actividad en los puertos bajo la 6rbita de la Adminis-
tracion Nacional de Puertos.

A las cifras de crecimiento del movimiento de contenedores
con récord historico en el ejercicio 2021, se suma el cierre
del mes de febrero de 2022 con un crecimiento del 53.5
por ciento en teus respecto a igual periodo del ejercicio pa-
sado.

El crecimiento de la exportacion forestal asociado a buques
capesize, fue un desafio para la utilizacién del muelle Cy
acompafar asi la salida de la produccién a nuevos destinos
con altos rendimientos operativos y economias de escala
en los fletes.

La recepcion de los puertos deportivos de Carmelo, Colonia
y Piriapolis constituye un nuevo reto para fortalecer el tu-
rismo fluvial y desarrollar inversiones publicas y privadas
en la relacién puerto-ciudad.

Las obras portuarias continian avanzando, previendo hacia
el segundo semestre la finalizacion de la Terminal Pesquera
Puerto Capurro, el acceso elevado al recinto, el avance de
los muelles privados en construccidn y nuevas obras de co-
nectividad ferroviaria en el puerto de Montevideo que
acompafan el dragado con recursos propios, que hoy nos
posiciona regionalmente con 13 metros.

El trabajo conjunto con el Ministerio de Turismo permitio
mantener frecuencias de ferry a Montevideo, reiniciar la
actividad de la Terminal de Pasajeros de Colonia y en el
mes de marzo recibir escalas de cruceros con destinos an-
tarticos que anticipa temporadas 2022-2023 con escalas de
buques de gran porte.

Mantenemos un dialogo permanente con armadoresy car-
gadores, ofrecemos soluciones logisticas a través de nues-
tros puertos a nivel nacional y regional consolidando en
los negocios portuarios el concepto de hub de distribucion.

Reconocemos especialmente a los trabajadores que con su
dedicacion hacen posible impulsar la actividad portuaria.

El compromiso y esfuerzo de la gestién, promoviendo la
competitividad, es continuo y nos encuentra impulsando
nuevos proyectos hacia puertos modernos de ultima gene-
racion.

Dr. Juan Curbelo Del Bosco
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Visita del ministro de Transporte y Obras
Publicas al Puerto Logistico Punta Sayago

(PLPS)

El ministro de Transporte, Luis A. Heber, acompafiado por el presidente de ANP, Juan Curbelo, el
vicepresidente, Daniel Loureiro, funcionarios de ANP y Movilex durante la visita.

El ministro de Transporte y
Obras Publicas, Luis Alberto He-
ber, acompaiiado por el presi-
dente de ANP, Juan Curbelo, y
autoridades de la empresa, re-
corrieron las instalaciones del
Puerto Logistico Punta Sayago

con la finalidad de ver cé6mo
esta trabajando en el desguace
de barcos la empresa Movilex.

Las autoridades informaron que
Punta Sayago comprende 190
hectareas, que tienen una poten-

cialidad enorme y a la cual la Ad-
ministracion quiere dar una vision
netamente portuaria y se encuen-
tra analizando alternativas de
largo plazo. “Punta Sayago es la re-
serva de tierra que tiene el puerto
de Montevideo para su crecimiento”
manifesté Juan Curbelo.

El ministro de Transporte, Luis A.
Heber, declaré: “lo que buscamos
es conocer el lugar ver cémo esta
trabajando la empresa, como estd
la situacién, cuales son los inconve-
nientes y el potencial de futuro”.

Movilex en el obrador de Punta
Sayago

En el afio 2019 ANP firmé un con-
trato con Movilex para el retiro y
desguace de 25 embarcaciones y
restos de barcos en la bahia mon-
tevideana a través de la Licitaciéon
Publica N° 21.775.

El 16 de febrero del afio 2020 la
ANP acuerda la cesion del obrador
en Punta Sayago para la realiza-
cién de los desguaces.

Nuevos capitanes de puerto para Nueva Palmira y Montevideo

En el Edificio Sede de ANP, se reu-
ni6 en pleno el Directorio de la Ad-
ministracion para el acto de toma
del cargo de los designados re-
cientemente como: capitan del
puerto de Montevideo, Contralmi-
rante (R) Ricardo Della Santa y ca-
pitan del puerto de Nueva Palmira,
Sr. Andrés Passarino Paolini.

El presidente de ANP, Juan Curbelo, el capitdn
de puerto de Nueva Palmira, Andrés Paolini, la

directora vocel, Alejandra Koch, el capitdn de

puerto de Montevideo, Ricardo Della Santa, y
el vicepresidente de ANF, Daniel Loureiro.

mwmE "




Visita a Colonia del ministro de Transporte y
Obras Publicas con autoridades de ANP

El gerente del Area Sistema Nacional de Puertos de ANP. Andrés Nieto, el presidente de ANP Juan
Curbelo, el intendente de Colonia, Carlos Moreira y el ministro, Luis A. Heber, en Colonia.

El presidente de ANP Juan Curbelo
y el vicepresidente Daniel Lou-
reiro, recorren junto al ministro de
Transporte y Obras Publicas, Luis
Alberto Heber, y el intendente de
Colonia, Carlos Moreira, los puer-
tos deportivos del departamento
coloniense y sus instalaciones. El
gerente del Area Sistema Nacional
de Puertos, Andrés Nieto, junto a
la gerente del Area Comercializa-

cién, Ana Rey, y el jefe de puerto
de Colonia, Luis Fontes, intercam-
biaron aspectos técnicos de los
muelles para yates.

La ANP prepara su rol en la admi-
nistracién de los puertos deporti-
vos, se analizaron las necesidades
de inversion para incrementar el
atraque de embarcaciones depor-
tivas.

Visita de autoridades de ANP al puerto de

Bella Unidn

El presidente de ANP,
Juan Curbelo, junto al
vicepresidente, Daniel
Loureiro, y el gerente
del Area Sistema Nacio-
nal de Puertos, Andrés
Nieto, visitaron la ciu-
dad de Bella Unién y
aprovecharon la opor-
tunidad para reunirse
con autoridades y pu-
blico local. La visita se

El gerente del Area Sistema Nacional de Puertos, Andrés
Nieto, el presidente de ANP, Juan Curbelo, junto al vicepresi-
dente, Daniel Loureiro en el puerto de Bella Unién.

enmarca en la prevista incorporacion del puerto a la estructura admi-
nistrativa de la Administracion. La ANP inicia asi un andlisis de la pro-
duccién del norte del pais (piedras preciosas, carne, arroz) con el fin de
promover cadenas logisticas eficientes que involucren a los puertos

del litoral.

Impulsando el puerto
de Nueva Palmira

El presidente de ANP, Juan Cur-
belo, junto al vicepresidente, Da-
niel Loureiro, y el subjefe del
puerto Nueva Palmira, Alvaro
Sosa, recibieron a Hugo Mena Da-
her, integrante de la Administra-
cién Nacional de Navegacién y
Puertos de Paraguay.

Posteriormente fue recibido el ge-
rente general de Terminales Gra-
neleras Uruguayas S.A., Martin
Gonzalez Grisoli.

ANP firmo un nuevo
acuerdo con el Club
Atlético Cerro

El club ha cedido un area, alrede-
dor de su estadio Luis Trocoli para
la nueva explanada de camiones
de ANP que facilitara el ingreso
previo al puerto de Montevideo.

En contraprestacion, ANP realizara
mejoras en las instalaciones de-
portivas del club: iluminacién, es-
tacionamiento, vestuarios, oficina
Conmebol, complejo de concen-
tracion, entre otras.

Directivos del CAC, presidente de ANF, J. Cur-
belo, sub gerente general, Edison Pefia, direc-
tora vocal Alejandra Koch, jefe de Departa-
mento Proyectos y Obras, Gonzalo Baranda.



Recorrida por
Capurro de la
intendenta de
Montevideo Carolina
Cosse

Con el objetivo de analizar la co-
nectividad de los accesos y circu-
lacion por la ciudad de la nueva
terminal pesquera que ANP tiene
en construccién en la zona de Ca-
purro, su Directorio recibié a la in-
tendenta de Montevideo, Carolina
Cosse, para realizar una recorrida
por parte de las obras que se es-
tan realizando y se incorporaran
a la operativa del puerto de Mon-
tevideo.

La zona portuaria en Capurro in-
cluira los espacios para la relocali-
zacion del Montevideo Rowing

e
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Club. Presidente de ANP, Juan Curbelo, intendenta de Montevideo, Carolina Cosse

ANP y MINTUR suscriben nuevo contrato por
sede del Ministerio

La Administracién Nacional de Puertos y el Ministerio de Turismo, fir-
maron el contrato de comodato por el cual la actual sede del Ministerio
de Turismo, ubicada en la Rambla 25 de Agosto, en la entrada del
puerto de Montevideo, queda a cargo del mismo por 30 afios.

o

& Mindaberio

de Turisena

De izquierda a derecha el vicepresidente de ANF, Daniel Loureiro, el presidente de ANP, Juan
Curbelo, el ministro de Turismo Germdn Cardozo, el Director de Turismo, Remo Monzeglio.

Convenio por predio
con el Club Atletico
Cerro

El 17 marzo pasado ANP firmé un
acuerdo con el Club Atlético Cerro
por el cual el club ha cedido un
area, alrededor del estadio L. Tro-
coli, para la construccién en ese
predio de la nueva explanada de
camiones de ANP donde se esta-
blecera el servicio de Acceso Re-
moto, que facilita el ingreso previo
al puerto de Montevideo. En con-
traprestacion, ANP realizara me-
joras en las instalaciones deporti-
vas del club: iluminacién,



estacionamiento, vestuarios, ofi-
cina Conmebol, complejo de con-
centracion, entre otras.

El 9 de junio se firmo el convenio
entre la ANP y el C.A. Cerro. En el
mismo se establece que ANP re-
cibe en comodato el predio frente
al estadio L. Trocoli y en contra-
prestacion realizara en el polide-
portivo del club: techado de can-
chas, estacionamiento asfaltado,
nuevo vestuario en tribuna Brasil,
iluminacion perimetral y de can-
chas techadas, espacio de concen- Presidente del CA. Cerro, Alfredo Jaureguiverry, junto al presidente de ANF, Juan Curbelo.
tracion, vestuario, oficinas y salas

de reunion de delegados y Lasobras del proyecto se llevaran a cabo en tres fases que comenzaran
equipo, sala de espera, vestuario  con el estacionamiento y la iluminacién, luego las oficinas, salas, ves-
para arbitros y sala de control an-  tuarios y, por ultimo, el techado de canchas y el espacio de concentra-
tidopaje. cion.

Terminal de Pasajeros del puerto de Colonia recibira nueva inversion
en obras

La Administracién Nacional de
Puertos retoma las obras en su
Terminal de Pasajeros del puerto
de Colonia. En conferencia de
prensa, junto a la Intendencia de
Colonia y la empresa a cargo de
la obra, anunciaron un acuerdo
que permitira culminar las obras
vinculadas con el transito de pa-
sajeros en el puerto de esa ciu-
dad.

El 21 de julio de 1916 se crea la Administracion Na-  dente, Daniel Loureiro, de la directora vocal, Alejan-
cional del Puerto de Montevideo (ANPM), su primer  dra Koch y de la representante del SUPRA, Vanessa
Directorio, presidido por Alfredo Labadie, sesion6en  Peirano.

el edificio ubicado en Piedras e Ituizang6

Ademas se procedié a la entrega de obsequios insti-
Este afio la conmemoracion inici6é con los mensajes  tucionales a funcionarias y funcionarios que cumplen
del presidente de ANP, Juan Curbelo, del vicepresi- 25y 40 afios de labor en la Administracién.




ANP presento a
inversores la
Terminal Pesquera en
Puerto Capurro

Promoviendo la Terminal Pes-
quera especializada en Capurro,
el presidente de ANP Juan Curbelo
y el vicepresidente Daniel Lou-
reiro, informaron del proyecto a
potenciales inversores. Las bases
de la Licitacién Publica Internacio-
nal se elevaron a consideracién
del Poder Ejecutivo.

La Cra. Ana Rey y el Arg. Alfredo
Goncalvez, expusieron las bases

Exposicién del subgerente del Area Infraestructuras Alfredo Goncalvez

comerciales y técnicas de la ter-
minal pesquera. Con el fin de
crear una base regional y opti-

mizar la dindmica del sector,
presentaron el prospecto del ne-
gocio.

Montaje del tablero para el puente en arco del viaducto en rambla

portuaria.

Con la presencia del subsecretario
del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas, Juan José Olaizola,
y el presidente de ANP, Juan Cur-
belo, se realizé el montaje de las
piezas del tablero para el puente
en arco de 160 metros de largo
que forma parte del nuevo via-
ducto de 1.800 metros de longitud
que se esta construyendo como
parte del proyecto integral de me-
jora de los accesos al puerto de
Montevideo.

El montaje del
puente en arco.

La instalacién del puente en arco
para la obra del viaducto que el
consorcio Saceem - Grinor cons-
truye para la Administracién Na-
cional de Puertos (ANP), es parte
importante del proyecto “Mejora
de los Accesos en la Rambla Por-
tuaria” que implica la construccién
de un nuevo viaducto de 1.800
metros de longitud e incluye el ci-
tado puente en arco de 160 me-
tros de largo.

El puente se fabricé en el munici-
pio de Porrifio, Espafia. El tablero
se fabricé en 5 tramos y el puente

en arco en 4. La estructura del
puente es de acero y pesa 1.250
toneladas, la altura del arco es de
48 metros sobre el tablero del via-
ducto y la distancia entre los apo-
yos es de 90 metros. El montaje
del puente sera de 3 meses.

Para el montaje de los distintos
tramos, se utiliza una grua de 600
toneladas y gruas auxiliares. Pri-
mero se monta el tablero del
puente (de 5 tramos) sobre apo-
YOS provisorios.

En ese momento, Saceem co-
mienza a completar el hormigo-

nado de las columnas (pilas) de
apoyo. Luego, se monta el arco, al
que se fijan las 9 péndolas que so-
portaran el peso del tablero, que
se ajustan y se tensan.

La siguiente etapa es colocar lo-
setas prefabricadas que formaran
el encofrado del tablero de hor-
migon armado que se ejecuta en
sitio. Para finalizar, se colocan las
barandas new jersey y se instala
la iluminacion.

La obra del viaducto emplea a 400
personas, pico maximo de ocupa-
cion.




Visita al puerto de Montevideo de la
delegacion de la Oficina del Representante
Comercial de Estados Unidos

En el marco de las conversaciones
con el gobierno del Uruguay sobre
el acuerdo TIFA con Estados Uni-
dos, para seguir trabajando de

Reunidn preparatoria
para la Expo Dubai
2020

El vicepresidente de ANP, Daniel
Loureiro, y la subgerente Comer-
cial, Elisa Kuster, participaron del
encuentro virtual organizado por
el Centro de Estudios de la Reali-
dad Econdmica y Social (CERES),
en preparacién de la Expo Dubai
arealizarse en los Emiratos Arabes
Unidos desde octubre 2021 a
marzo de 2022.

La Expo Dubai es una feria que co-
mienza el 01 de octubre y finaliza
el 31 de marzo del 2022. Dicho en-
cuentro plantea tres ejes temati-
cos: Oportunidad, Movilidad y sos-
tenibilidad. La Administracion
Nacional de Puertos participa en
la semana del 9 al 15 de enero
2022 que es la semana del Trans-
porte y Conectividad, entendiendo
que es un buen momento para
poder presentar los puertos del
pais y el plan de accién para los
préximos afios.

Expo Dubai 2020 constituira el pri-
mer evento global que se organiza
en Oriente Medio. Uruguay sera

forma bilateral por mayor y mejor
intercambio entre ambos paises,
mantuvieron una reunioén en el
edificio sede de la ANP, su Direc-

torio con la delegacién de la Ofi-
cina del Representante Comercial
de Estados Unidos (USTR por sus
siglas en inglés)

La delegacién estaba encabe-
zada por el representante co-
mercial adjunto de Estados Uni-
dos para el hemisferio
occidental, Daniel Watson,
mientras por ANP particip6 el
vicepresidente, Daniel Loureiro,
la gerente del Area Comercial
Ana Rey y la subgerente comer-
cial Elisa Kuster.

La sub gerente comercial realizé
una presentacién sobre generali-
dades del régimen de Puerto Li-
bre, beneficios, marco legal, servi-
cios, cifras de movimientos de
contenedores, etc.

Subgerente del Area Comercializacién, Elisa Kuster, vicepresidente de ANP. Daniel Loureiro.

uno de los protagonistas del en-
cuentro, al que acudiran mas de
200 paises y organizaciones inter-
nacionales. Sin duda constituye
una oportunidad excepcional para
la proyeccion de las empresas uru-
guayas.

Es el evento mas grande realizado
en el mundo arabe con mas de
200 paises, organizaciones inter-
nacionales, empresas y estableci-
mientos educativos, con mas de
130 mil visitantes diarios estima-
dos y 200 hectareas de recinto
Expo. Se realiza enmarcado tam-

bién en el programa de Membre-
sia World Logistic Passport.

La actividad comercial propuesta
se basa en efectuar visitas proto-
colares de presentacion del
puerto de Montevideo y su plan a
futuro a empresas potenciales in-
versoras. Adicionalmente a la ac-
tividad promocional programada,
se planteara una agenda que se
trabajara en conjunto con la em-
bajada, que permita alcanzar un
Intercambio con las contrapartes
en busqueda de acciones comer-
ciales.
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Se inauguro réplica
digital del mural del
artista Luis Fayol en
Colonia

Con la presencia del presidente de
ANP Juan Curbelo, el vicepresi-
dente Daniel Loureiro y el inten-
dente de Colonia Carlos Moreira,
se inaugurd la réplica digital del
mural del artista Luis Fayol en el
area de Migraciones del puerto de
Colonia.

Directorio de ANP se reuni¢ en Paysandu

El Directorio de ANP se reunié en
Paysandu. Alli se celebré la Coor-
dinadora Portuaria para inter-
cambiar visiones sobre creci-
miento y sostenibilidad de las

cargas. Se aprob6 una tarifa es-
pecial a exportaciones contene-
rizadas para carne y otros pro-
ductos embarcados en dicho

puerto.

De izquierda a derecha la directora vocal, Alejandra Koch, el presidente de ANP, Juan Curbelo,
el vicepresidente, Daniel Loureiro, jefe del puerto de Paysandd, Jorge Granja.

Vacunacion contra el SARS-COV2 en el

puerto montevideano

Mediante coordinacion de la ANP,
el Ministerio de Salud Publicay la
CAPE se realiz6 una jornada de va-
cunacién contra el SARS-COV2 a
los tripulantes de barcos pesque-

ros extranjeros que estan atraca-
dos en el puerto de Montevideo.
Se vacund contra COVID 19 (Pfizer)

y gripe al personal vinculado a las
actividades portuarias.

Coordinadora
Honoraria de Puertos
se reunio en Fray
Bentos

El pasado 16 de setiembre se re-
aliz6 en Fray Bentos la Coordina-
dora Honoraria de Puertos. La
misma conté con la presencia del
presidente de ANP Juan Curbelo,
el vicepresidente Daniel Loureiro,
el intendente de Rio Negro Omar
Lafluf, autoridades y publico rela-
cionados al puerto local.




Colonia vuelve a
recibir pasajeros

Con motivo de la reanudacion del
servicio de transporte fluvial de
pasajeros entre Uruguay y Argen-
tina en la Terminal de Pasajeros
de Colonia, autoridades de ANP
recibieron a autoridades del Mi-
nisterio de Turismo, la intendencia
de Colonia y el Consulado de Ar-
gentina en Colonia

El presidente de ANP, Juan Cur-
belo, y el vicepresidente, Daniel
Loureiro, junto al ministro de Tu-
rismo, Tabaré Viera, y el inten-

i fcoloniaeXpr==~

dente de Colonia, Carlos Moreira,
recorrieron las instalaciones de la
Terminal y el laboratorio instalado
en la misma para realizar los test
necesarios para viajar.

Nueva edicion de "Yo estudio y Trabajo”

ingreso a ANP

En el marco del Programa “Yo es-
tudio y Trabajo” - 9na edicién- en
el presente afio ingresaron a la Ad-
ministracién Nacional de Puertos
7 becarios. El pasado 24 de se-
tiembre recibieron la bienvenida
por parte del presidente del Direc-
torio, Juan Curbelo, su vicepresi-
dente, Daniel Loureiro, y su direc-
tora vocal, Alejandra Koch.

Posteriormente, personal de la Di-
visibn Recursos Humanos, Sis-
tema Nacional de Puertos, Medio

Ambiente, Seguridad Laboral y C6-
digo PBIP les brindé el curso "In-
duccién a la Actividad Portuaria".

Las dependencias en las cuales los
becarios desarrollan su primera
experiencia laboral dentro de la
empresa en esta edicién del pro-
grama son las siguientes: Unidad
Administracién de Personal, Uni-
dad Desarrollo, Unidad Clientes y
Proveedores, Unidad Licitaciones,
Division Notarial, Unidad Regula-
dora de Tramites.

El vicepresidente de ANR, Daniel Loureiro, el presidente del Directorio, Juan Curbelo, y la directora
vocal, Alejandra Koch.

Dia del Patrimonio

En la dltima edicion del Dia del Pa-
trimonio en Uruguay, en home-
naje a José Enrique Rodo, ANP
abrio sus puertas con una exhibi-
cién especial en formato museo
desarrollada en el hall central de
su Edificio Sede. Alli se exhibieron
objetos de distintas épocas del
guehacer portuario en nuestro
pais y dos muestras fotograficas
organizadas por la Unidad Inves-
tigacion y Patrimonio Documental
(UIPD).

El historico edificio del puerto de
Paysandu también abrié sus puer-
tas y recibid al presidente de la
Comisién Departamental del Pa-
trimonio, Jorge Pedoja, quien re-
alizé comentarios a los presentes
sobre la historia del puerto. El se-
gundo dia el edificio fue abierto
nuevamente al publico para reco-
rrerlo y disfrutar del majestuoso
paisaje del rio y su entorno desde
la balconada. El capitan de puerto,
Marcelo Tortorella, realizé el
guiado del edificio a los visitantes.

La Manicera en Estaciéon Peiia-

Esta pequefa locomotora a vapor
es un icono de los ferrocarriles
uruguayos. Durante una época,
lucié un nombre que hacia refe-
rencia a los tipicos carritos de
mani con forma de locomotora,
que deambulaban por Montevi-
deo.
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Delegacion de ANP
en visita de negocios
a Espafna

El vicepresidente de ANP, Daniel
Loureiro, fue recibido por el pre-
sidente de la Xunta de Galicia, Al-
berto Nufiez Feijéo. En el encuen-
tro Loureiro le manifesté la
importancia de Uruguay y el
puerto de Montevideo como en-
clave pesquero para el sur del At-
lantico.

El cénsul de Uruguay en Vigo, Ramiro Rodri-
guez Bausero, el vicepresidente de ANP,
Daniel Loureiro, y la gerenta del
Area Comercializacién Ana Rey.

Como parte de la agenda oficial
en Vigo-Espafa, el vicepresidente
Loureiro, y la gerenta de Comer-
cializacién de ANP, Ana Rey, fueron
recibidos por la consejera del Mar,
Rosa Quintana y la presidente de
los puertos de Galicia Susana Len-
guas, intercambiando visiones
para el desarrollo portuario y pes-
quero de los puertos. El modelo
espafiol es referente para Uruguay
en desarrollo pesquero.

Daniel Loureiro y la Ana Rey,
acompafiados por el consul de
Uruguay en Vigo, Ramiro Rodri-
guez Bausero, participaron ayer
de la inauguracién de la Feria In-
ternacional de Productos del Mar
Congelados (CONXEMAR) 2021 en
Vigo.

Comision de Transporte del
Parlamento visito obras en el

puerto de Montevideo

El Directorio de ANP recibi6 a la
Comision de Transporte del Par-
lamento Nacional, encabezada
por su presidente el senador Ser-
gio Botana, para realizar una vi-
sita por las obras que estan en
construcciéon en el puerto de
Montevideo. La recorrida se inicié
en la nueva Terminal Pesquera
Puerto Capurro.

La segunda etapa incluyd visitas a
las obras del Acceso Norte y Mue-
lle C. En la oportunidad la Comi-
sién pudo observar la operativa
que se desarrolla en los muelles
del puerto capitalino. También vi-
sitaron el vacunatorio para tripu-
laciones extranjeras instalado en
el puerto.

La recorrida culminé en la Termi-
nal Cuenca del Plata (TCP) donde
se recorrieron los muelles, los de-
positos y las obras en proceso.

Luego asistieron a una presenta-
cién a cargo del gerente de pro-
yectos de Katoen Natie, Rodolfo
Laporta, que comenzé con un re-
paso del desarrollo de la TCP
desde sus inicios hasta el pre-
sente. Brindd datos del proyecto
de inversién que comprende la ex-
pansion maxima del area de con-
cesion, incluyendo la construccién
de una segunda playa de conte-
nedores de aproximadamente 22
hectareas que se suman a las exis-
tentes y un segundo muelle de
aproximadamente 700 m, con una
profundidad a catorce metros.
Ademas, se incorporaran nuevas
gruas portico y equipos de tras-
lado horizontal, se ampliaran y
modernizaran los accesos de ca-
miones a la Terminal, se pavimen-
tara a nuevo la playa original de
contenedores, se invertira en nue-
vos sistemas informaticos.

La directora vocal, Alejandra Koch, el presidente del Directorio, Juan Curbelo acompafiando a la
Comisidn de Transporte del Parlamento Nacional



Se reanudo el ingreso normal de pasajeros
por las terminales ANP

En la Terminal de Pasajeros de
ANP en Montevideo se recibieron,
en la mafiana del 1 de noviembre,
los primeros turistas que ingresa-
ron al puerto de Montevideo luego

de la reapertura de fronteras. El
mismo dia, en Colonia, la Terminal
Fluviomaritima de ANP también
incrementé sus frecuencias diarias
tras la apertura total de fronteras.

Visita de |la Autoridad Portuaria de Santander

ala ANP

Los miembros del Directorio de la
Administracién Nacional de Puer-
tos (ANP) recibieron la visita del
presidente de la Autoridad Portua-
ria de Santander (APS), Francisco
Luis Martin Gallego.

En la reunién se trataron temas
de interés entre ambas adminis-
traciones, que se encuentran ulti-
mando la firma de un convenio
marco, que permita compartir y
transferir la experiencia acumu-
lada en sus ambitos de competen-
Cia e incentive los proyectos y ac-
tividades que desarrollan.

La APS hace hincapié en la com-
petitividad y calidad de sus servi-
cios, es lider en accesibilidad fe-
rroviaria, impulsa la conectividad
fluvial de pasajeros y la relacion
ciudad - puerto.

Visita de ANP a los
puertos brasilerios
de Rio Grande del

sur

El presidente de la ANP, Juan Cur-
belo, viajé a Brasil acompafiando
una delegacion de autoridades del
Ministerio de Transporte y del Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores
del Uruguay con el fin de recorrer
distintos puertos de Rio Grande
do Sul y mantener reuniones con
autoridades brasilefas.

En el marco del proyecto Hidrovia
Laguna Merin - Laguna de los Pa-
tos, visitaron la Exclusa de San
Gonzalo, el Puerto de Rio Grande,
sus terminales y se reunieron con
autoridades publicas y actores pri-
vados del sector.

La comitiva fue recibida también
por el rector de la Universidad Fe-
deral de Rio Grande do Sul.

ANP participd en el XXIX Congreso Latinoamericano de Puertos, en
Cartagena de Indias, Colombia

En el principal evento portuario en
América Latina se dieron cita las
figuras mas representativas del
sector. En el marco del Congreso,
la delegacién de ANP encabezada
por su presidente, Juan Curbelo,
comenzé sus actividades visitando
el Grupo Puerto de Cartagena con
sus dos terminales SPRC y CON-
TECAR. Posteriormente la visita

continud en el Centro de Entrena-
miento Logistico Portuario.

En la jornada de apertura del XXIX
Congreso, el presidente de ANP
participé del moédulo «Inversio-
nes y Proyectos en América La-
tina». Su disertacion tratd sobre
los proyectos de inversién en in-
fraestructura en el puerto de Mon-
tevideo. Respecto a la nueva Ter

minal Pesquera Capurro expresé
gue es una obra de 100 millones
de ddlares de inversion, que se en-
cuentra avanzada con un porcen-
taje de concrecién del 53% a oc-
tubre 2021 y fecha de finalizacién
prevista para diciembre del 2022.
Luego comento6 sobre las obras
del nuevo Acceso Norte y del Via-
ducto, que significan una inver-
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sion de 140 millones de délares,
Ssu inauguracion esta prevista para
el mes de setiembre.

En el referido moédulo participaron
también representantes de los si-
guientes paises: Colombia, Mé-
xico, Argentina y Guatemala. El
moderador del panel fue Rafael
Diaz Balart, coordinador de AAPA
para América Latina.

En la jornada de cierre del Con-
greso se indicd que, a pesar de los
problemas sanitarios, los puertos
seguiran enfrentando nuevos re-
tos con resiliencia y efectividad,
concluyendo que:

e Los puertos de América tienen
todavia un gran camino por re-
correr en materia de transicion
energética.

e Es fundamental para el sector
naviero, una integracion regio-
nal de la cadena y procesos lo-
gisticos del rubro portuario,
con el objetivo de asegurar ca-
lidad y eficiencia en los servi-
cios.

XXIX CONGRESO

LATINQAMERICANO
= DE PUERTOS
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ANP en la Exposicion de Transporte y Logistica Expocarga 2021

r

La Administracion Nacional de
Puertos particip6 en la Exposicion
de Transporte y Logistica Expo-
carga 2021 que se esta desarro-
llando entre el 2 y el 5 de diciembre
2021 en el Convention & Exhibition
Center de Punta del Este.

ANP auspicio el foro de discusién
«ProTransporte» que tuvo lugar en
el encuentro. La gerente Comer-
cial de ANP, Ana Rey, fue panelista
en la ronda 3 «Uruguay Hub Lo-
gistico» y en la ronda 4 «Mujeres
Lideres»

Durante su exposicion, Ana Rey
manifestd que con la infraestruc-
tura y el conocimiento ganado en
el sector publico, en dialogo con
el sector privado, se esta reali-
zando un gran esfuerzo de la ANP
en inversiones y desarrollo de
nuevos Negocios.

El director de la empresa Linea
del Plata, Dimitrios Linas, pre-
sento el proyecto de una nueva li-
nea regular fluvial para transporte
de carga rodada internacional en-
tre los puertos de Juan Lacaze y
Buenos Aires. El proyecto, que de-
mandara una inversiéon que su-
pera los US$ 13 millones, apunta
a ofrecer una alternativa de trans-
porte internacional de carga entre
Uruguay y Argentina, con poten-
cial extensién al corredor logistico
del sur de Brasil.



Misién de ANP en visita a Emiratos Arabes y

Expo Dubai 2020
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El vicepresidente de ANP, Daniel
Loureiro y la subgerente del Area
Comercializacion, Elisa Kuster, via-
jaron en representacion de ANP a
los Emiratos Arabes Unidos con el
fin de participar en la Expo Dubai
2020y alli difundir las ventajas co-
merciales de los puertos comer-
ciales uruguayos, especialmente
el de Montevideo.

Contando con el apoyo de la em-
bajada de Uruguay y acompafia-
dos por el gerente general de Ina-
log, Emilio Rivero, visitaron el

mazzaaaal AR I

RN

Khalifa Ports de Abu Dhabi. Alli
mantuvieron una reunién con el
jefe de puerto, Saif Al Mazrouei, el
vicepresidente de Negocios y De-
sarrollo Comercial, Kim Larsen y
el vicepresidente de Proyectos Es-
peciales, Rumstom Darston, ante
quienes presentaron el puerto de
Montevideo, las ventajas del Uru-
guay logistico e intercambiaron ex-
periencias y modelos de negocio.

Luego visitaron la embajada de
Uruguay, donde fueron recibidos
por el embajador Alvaro Ceriani.

Servicio FIL

El nuevo servicio se denomina Far
East-India-Latin America Service
(FIL) y sera operado exclusiva-
mente por Hyundai Merchant Ma-
rine (HMM). Tardara 84 dias en
completar su itinerario de ida y
vuelta,con buques entre 4500-
5000 TEUS, de 300 movimientos
aprox.

La escala de puertos proyectada
por HMM es: Busan, Shanghai,
Ningbo, Shekou, Singapur, Kattu-
palli, Durban, Santos, Paranagua,
Itapoa, Navegantes, Buenos Aires,
Montevideo, Singapur, Hong Kong
y Busan.

En declaraciones a la prensa el
presidente de ANP, Juan Curbelo,
seflalé que esta accion esta ali-
neada con el objetivo de impulsar
a Montevideo como centro de co-
nexiones portuarias de la regién
El nuevo servicio aportard mayores
posibilidades de transporte para
nuestras exportaciones y poder salir
a competir al mundo en mejores
condiciones.

En tanto una fuente de HMM ma-
nifesté Con la introduccién del ser-
vicio FIL, esperamos ofrecer un ser-
vicio mds eficiente y confiable.
Seguiremos ampliando nuestra pre-
sencia en América Latina, que tiene
alto potencial de crecimiento y de-
sarrollo futuro.

Arribo del bugue Hyundai Goodwill inicia nueva conexion con

Medio Oriente

Con el atraque del buque porta-

contenedores Hyundai Good-

will, quedé inaugurado el vier-

nes 29 de enero en el puerto de
Montevideo un nuevo servicio
de transporte de contenedores

gue conectard puertos del Le-
jano Oriente e India con América
del Sur.
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La Terminal de Granos Montevideo esta ampliando sus
infraestructuras

El presidente de ANP, Juan Cur-
belo, el vicepresidente, Daniel Lou-
reiro y el subsecretario del MTOP,
Juan José Olaizola, recorrieron las
obras en la Terminal de Granos
Montevideo (TGM) acompafados
por gerentes de la Terminal. Las
obras en curso mejoraran signifi-
cativamente la operativa de gra-
nos y celulosa en el puerto de
Montevideo.

Al respecto la Unidad de Comuni-
cacion de ANP entrevist6 al ge-
rente general de TGM, Agustin Ido-
yaga, y al gerente de Ingenieria y

Velas Uruguay 2022
en el puerto de
Montevideo

El pasado martes 1 de marzo co-
menzé en Punta del Este el en-
cuentro Velas Uruguay 2022,
etapa uruguaya del Velas Lati-
noamérica 2022, que convoca a
los principales veleros escuelas
de América Latina. En Uruguay
la etapa fue organizada por la
Armada Nacional y se extendié
desde el 1 al domingo 6 de marzo
en los puertos de las ciudades
de Punta del Este y Montevideo.

El 3 de marzo arribaron al puerto
de Montevideo, provenientes del
puerto de Punta del Este, las naves
V/E Capitan Miranda (Uruguay),
PNA Dr. B. Houssay (Argentina),
ARE Guayas (Ecuador), ARC 20 de
Julio (Colombia), NMB Cisne

Mantenimiento de TGM, Favio Ro-
viello. ldoyaga manifestd que es-
tas obras Le aportan al puerto de
Montevideo un nuevo muelle de 250
metros con capacidad para cargar
y descargar barcos Panamax y Pos-
tpanamax a una profundidad de 13
metros.

Las obras se encuentran avanza-
das, segln Idoyaga: Esta pronto el
muro para ser dragado, estamos en
proceso de pavimentacién del pre-
dio del parque. En abril comenza-
riamos con el proceso de dragado
en la darsena de TGM2.
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Branco (Brasil), BAP Unidén (Pert)
y ARA Fragata Libertad (Argentina).

El sdbado 5 de marzo se permitié
el acceso al publico al recinto por-
tuario con la posibilidad de ver a
las naves atracadas en sus respec-
tivos muelles, no habilitdndose su
visita por condiciones sanitarias.
La banda de parada de la Armada

El gerente de Ingenieria y Mante-
nimiento de TGM, Favio Roviello,
respecto a cobmo se han desarro-
llado las obras coment6 a ANP
que: Hasta el momento las tareas
que ya se han culminado fueron
todo el pilotaje del soporte principal
del muro, las vias de anclaje de la
parte posterior, el nivelado del te-
rreno y la instalacién de todas las
defensas y todas las bitas, estamos
en un 90% de culminacién de la
obra. En abril seria el dragado, en
agosto u octubre podremos tener el
muro completamente funcional.

Nacional realizé un concierto com-
plementado con demostraciones
de tango y candombe. Luego de
su escala en Montevideo las naves
partieron rumbo al puerto de Mar
del Plata, cruzando el Estrecho de
Magallanes, navegaran por el Pa-
cifico hacia al canal de Panaméa
hasta la ciudad de Veracruz.



Los cambios profundos en el

puerto de Montevideo:
Acceso Norte, viaducto,

llegada del Ferrocarril
Central, Terminal UPM,
movilidad urbana.

Uruguay Portuario
entrevista:

Alejandro
Ruibal

Vicepresidente

Comercial y de

Operaciones en
Saceem.

Uruguay Portuario: La construccion
de un viaducto en la rambla por-
tuaria, es una obra que se realiza
por iniciativa privada ;Cémo
surge?

Alejandro Ruibal: La idea del via-
ducto en la rambla se remonta
hace ya mas de diez afios, en ese
momento habiamos trabajado en
un proyecto para hacer un via-
ducto mas corto. Fue una iniciativa
privada que se iba a presentar y
no prosperd. La rambla portuaria
necesitaba un ensanche, una me-
jora desde el punto de vista de su
capacidad de circulacion. Cuando

se construy6 la torre de Antel y
luego el Aguada Park, se sumo esa
circulacién a la del puerto, que a
su vez cada vez adquiere mas ac-
tividad. Entre el transito urbanoy
la circunvalacién de la rambla por
el puerto con dos sendas para
cada lado, se empezaron a gene-
rar alli conflictos con largas colas
de camiones. Afios después se
anuncia la construccion de una
nueva terminal de UPM dentro del
puerto y la llegada de un ferroca-
rril que tendria una frecuencia im-
portante, comprendimos que se
hacia imprescindible resolver este
conflicto. Ya no era solo un tema
de carga de la rambla.
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Resolvimos presentar la idea de
un viaducto mucho mas impor-
tante en dimensiones para resol-
ver varios problemas: salvar el
cruce del nuevo ferrocarril por una
nueva entrada, salvar el cruce del
ferrocarril viejo que entra en dia-
gonal, para que siga entrando al
puerto hasta el muelle, sino hu-
biera entrado solo hasta la termi-
nal de UPM. Para eso propusimos
un puente arco que tiene una luz
libre de 90 m. En ese mismo pro-
yecto incluimos mejoras al Acceso
Norte del puerto, con nuevas
areas ganadas a la bahia para ex-
planadas para recibir a los camio-
nesy mejorar la circulacion de via-
lidad interna. Todo ello lo
trabajamos dentro de un pro-
yecto, presentamos la iniciativa,
ganamos la licitacion de la obra 'y
lo estamos haciendo.

UP: ;Esas obras vinculadas se estdn
llevando a cabo al mismo tiempo?

A.R.: Si, y aqui quisiera hacer una
precision: el Ferrocarril Central es
una licitacién y un contrato aparte,
en los que, si bien nosotros esta-
mos involucrados, no tienen nada
que ver con las obras del puerto.
La obra del viaducto es una obra
publica tradicional que incluye los
nuevos accesos al puerto, la obra
del ferrocarril es un contrato PPP
de renovacion de la via férrea, que
no es lo mismo. Son dos contratos
separados, por un lado, el Ferro-
carril Central y por el otro el via-
ducto con el Acceso Norte in-
cluido.

UP: ;Cudles son las caracteristicas
del viaducto en cuanto a metraje y
circulacion?

A.R.: Estamos hablando de 1.800
metros de largo, incluye varias
rampas que tienen muro en los
costados, sus pilares y un gran
puente en arco. En cuanto a la cir-
culacion, antes habia dos vias para
cada lado en la vieja rambla y de
ahora en mas, en ese nuevo tramo
sobre el viaducto, van a ser tres
sendas para cada lado, la capaci-
dad se estd aumentando en un
500%.

La idea es que el viaducto resuelva
la circulacion desde el Oeste y la

entrada a Montevideo por los ac-
cesos. Los camiones normalmente
van a entrar por el nuevo Acceso
Norte, en donde hay una gran
playa de estacionamiento. Ahi se
haran todos los controles y des-
pués van a circular por dentro del
puerto hacia las distintas termina-
les. Todo ese transito pesado no
sube al viaducto. El transito pu-
blico si sube y no tiene ninguna
interferencia por casi dos kiléme-
tros, baja llegando a la Estacién
Artigas a una rotonda que esta-
mos haciendo y se conecta con la
ciudad. Si uno quiere bajar del via-
ducto antes de llegar a la Terminal
Artigas hay una rampa de bajada,
y si quiere subir también existen
rampas para hacerlo. Es una
nueva solucién de acceso que
salva un conflicto grande que exis-
tia entre la ciudad y el puerto.

Es muy importante decir que el
puerto, a partir de la obra, va a te-
ner mas area para circulacion o
para uso. Al construirse el via-
ducto y elevar la rambla, se corre
el muro anterior hacia donde es-
tan los pilares, toda esa zona que
era de rambla pasa a ser area del
puerto sin que las rampas inter-
fieran con el area ganada.

UP: Este puente en arco es nove-
doso en Uruguay ¢;Cudles son sus
caracteristicas?

A.R.: Un puente en arco metalico
de esta magnitud es el primero en
Uruguay. Tiene 45 metros de alto,
aproximadamente 8 metros de luz
de galibo, es decir, de pavimento
a la base de abajo del puente y 90

metros de luz libre. Es una estruc-
tura de hormigdn metdlica que se
construyd en un taller en Espafia,
se trajo desarmado y se monto
aca en dos meses desde su lle-
gada.

UP: ;Qué inversion requiere la obra
y cudnta gente emplea?

A.R.: En cuanto a inversion es una
obra de un poco mas de 100 mi-
llones de délares. Tomando en
cuenta el viaducto, su puente en
arco, los nuevos accesos para el
puerto, los terrenos ganados a la
bahia, el nuevo pavimento, la re-
adecuacion de todos los desaglies
pluviales de la ciudad que desem-
bocan en la bahiay que pasan por
debajo del puerto, los servicios de
UTE con cables enterrados que ha-

bia en la zona y que se modifica-
ron, etcétera. O sea que se apro-
veché para realizar todo un reor-
denamiento, va a quedar un
puerto nuevo y ordenado.

Han trabajado en el orden de 400
a 450 personas en forma directa
y al menos 800 personas en forma
indirecta en las distintas etapas de
las obras.

UP: En Uruguay, en su ambito ma-
ritimo portuario ;Qué importancia
tiene para Saceem realizar una
obra de estas caracteristicas?

A.R.: El puerto es razén de ser del
pais, representa una de sus indus-
trias mas importantes. Trabaja-
mos para el puerto desde hace 25



afios mas o menos, le hemos he-
cho la terminal de contenedores,
el muelle C, el muelle D, obras
eléctricas, entre otras. En mi opi-
nion el puerto merece este tipo de
infraestructuras. Estas obras, este
viaducto, pasan a mejorar muchas
cosas.

Creo que hay aun proyectos inte-
resantes para realizar, en el Ac-
ceso Yacaré por ejemplo, alli hay
que resolver el conflicto de la cir-
culacién de pasajerosy de la carga
dentro del puerto. Los cruceros
van a seguir atracando en Monte-
video y no se puede hacer otra ter-
minal asi nomas, no se justifica.
Existe un conflicto
del pasajero del cru-
cero cuando llega a
puerto y quiere diri-
girse a la ciudad. Al
crucerista le gusta
llegar facilmente a
las ciudades histori-
cas, a los cascos his-
toricos, y en Monte-
video hay que
resolver eso de una
manera mas ama-
ble, quizas un in-
greso desde el
puerto a Ciudad Vieja por arriba,
tal vez con otro viaducto mas mo-
derno, algo metalico, algo lindo.
Algunas ideas ya las estamos tra-
bajando y nos gustaria presentar-
las a las autoridades. Resolver el
Acceso Yacaré, separar el transito
de pasajeros peatonal del de
carga, es importante y complejo,
pero se resuelve porque la inge-
nieria esta para eso. Ese es un lu-
gar del puerto que se puede mo-
dificar con una visién futurista.

Para mi otro tema fundamental
del pais es resolver el futuro de la
movilidad urbana de la gente en
Montevideo. Estamos frente a la
llegada del auto y las bicicletas
eléctricas -que se pueden instalar
perfectamente en Montevideo
como estan apareciendo en otras
partes del mundo-, del transporte
publico probablemente cada vez
mas eléctrico también, sobre rie-
les o no. Por ejemplo, el Ferrocarril

Central va a llegar con una via
nueva hasta la antigua estacion de
AFE, de hecho, hay una estacién
para pasajeros -construida al lado
de la Torre de las Comunicacio-
nes- que no se usay ese ferrocarril
va desde Paso de los Toros pa-
sando por Durazno, Florida, di-
recto hasta ahi. Si venimos desde
Florida vemos la cantidad de
gente de Canelones, Progreso, Las
Piedras y La Paz que entra todos
los dias a trabajar a Montevideo y
luego sale. Ese movimiento per-
fectamente puede justificar un
transporte de pasajeros en mo-
dernos trenes eléctricos o a hidro-

“Es muy importante decir que el
puerto, a partir de la obra, va a tener
mas area para circulacion o para uso.
Al construirse el viaducto y elevar la

rambla, se corre el muro anterior
hacia donde estan los pilares, toda esa

zona que era de rambla pasa a ser area
del puerto sin que las rampas
interfieran con el area ganada.”

geno, porque la via va a estar he-
chay tiene la capacidad libre para
alrededor de 30 frecuencias dia-
rias.

UPM usa la mitad de la via, la mi-
tad de las ventanas temporales,
entonces creo que esa zona tiene
una oportunidad para desarro-
llarse con un tren suburbano que
existe en cualquier ciudad desa-
rrollada del mun-do. Siempre se
tiende a pensar en el eje Este-
Oeste, de Ciudad de la Costa a
Montevideo, eso hay que resol-
verlo sin dudas, pero este otro eje
ya lo tenemos en proceso.

UP: La zona metropolitana tam-
bién se estd extendiendo para ese
lado.

A.R.: Si uno mira la mancha ur-
bana de Montevideo observa eso,
va a ver que esta unida a La Paz,
Las Piedras, incluso a Progreso y
con esa poblacion podriamos ge-

nerar un flujo para que la gente
venga a trabajar sin desperdi-
garse. La estacion existe, esta ahi,
es un crimen que se siga desper-
diciando, la revitalizaria con un
tren de pasajeros eléctrico y em-
pezaria a mover de a poquitos pa-
sajeros al principio.

UP: ;Pero el tema no generaria
conflicto entre empresas de 6mni-
bus y este tren?

Hay que hacer que participen por-
que los operadores tienen que ser
ellos que son los que saben cémo
vender pasajes y operar, que lo
hagan ellos, asi es como se hacen
las cosas. Para mi futurista es la
movilidad eléctrica,
la movilidad de hi-
drégeno, es lo que
hay que seguir em-
pujando en la via
central o creando
nuevas como puede
ser una via para Ave-
nida Italia, hay que ir
para ahi ahora. A ve-
ces los proyectos
dan vueltas hasta
que en determinado
momento alguien
los agarray los lleva
adelante. De eso tengo mucha ex-
periencia, en proyectos que esta-
ban en la vuelta y se hicieron, este
puede ser uno.

UP: El puerto llamado de aguas
profundas, si geopoliticamente es-
tuviera aprobado, desde su visién
¢Se construiria?

A.R.: Si a me dicen que el puerto
sale, yo voy a tratar de construirlo.
Ese puerto es un tema que he es-
tado mirando desde hace afios. A
priori, uno tiende a pensar que es
una muy buena idea pensar en un
puerto de aguas profundas, aun-
que el puerto de Montevideo con
una profundidad de 14 m, cuando
lleguemos a 14 m, es una profun-
didad mas que respetable en
donde ya existen todos los servi-
cios. El puerto tiene mucho para
desarrollarse dentro de la bahia,
inclusive mejorando el escolle-
rado, se podrian hacer mas kil6-
metros de muelle y explotar mas
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el puerto. Eso es lo primero, tene-
mos puerto de Montevideo para
rato. Pero el tema es la carga, si
en el hinterland, la zona de in-
fluencia de posible
puerto, aparece una
masa critica de
carga como para
que salga por Uru-
guay en la zona de
Rocha, teniendo la
posibilidad de calar
20 y pico de metros
y sin tener que ne-
gociar el dragado
del canal con ninguin
pais, se podria llegar
a estudiar.

Insisto, todo es muy
condicional porque
para mi el puerto de
aguas profundas
que tenemos y hay que seguir de-
fendiendo y desarrollando es el
puerto de Montevideo. Le meteria
mucho mas a Montevideo ahora,
pero los paises no se pueden dar
el lujo de no estudiar todos los te-
mas.

Estudiar hay que estudiarlo, el
mundo esta cambiando rapido,
mafiana capaz que hay que hacer
una terminal de hidrégeno para
exportar hidrégeno ;Y la vamos a
hacer acd en Montevideo?, capaz
que la tenemos que hacer en un
lugar al que vengan barcos que
calen profundo y eso es nuevo, el
hidrégeno vino para quedarse. Ca-
paz que hay posibilidad para otra
cuarta planta de celulosa y se ins-
tala en Rocha. Otro ejemplo, la
boya de José Ignacio, quizas hay
que pensar en la posibilidad de
sacarla de una vez por todas de
ahi, porque ya tiene problemas y
es vieja y se aprovecha a concen-
trar en un puerto de aguas pro-
fundas una terminal energética,
donde haya hidrégeno, donde
haya entrada de otros combusti-
bles, para barcos que puedan ve-
nir calando mucho y dejamos el
puerto comercial a Montevideo.
Pero eso hay que estudiarlo en
profundidad.

El hidrogeno es una oportunidad
que se abre en el mundo, en la
que se cruzan por primera vez
creo que en la historia de la hu-

“El puerto es razon de ser del pais,
representa una de sus industrias mas
importantes. Trabajamos para el
puerto desde hace 25 annos mas o
menos, le hemos hecho la terminal de
contenedores, el muelle C, el muelle D,
obras eléctricas, entre otras. En mi
opinion el puerto merece este tipo de
Infraestructuras. Estas obras, este
viaducto, pasan a mejorar muchas

cosas.

manidad, intereses econémicos
con ambientales que hasta ahora
eran antagbnicos. Empez6 el
mundo a cambiar porque se es-
taba complicando, ya los ambien-
talistas y la agenda ambientalista
no eran solo unos fanaticos. El
presidente de la Republica del
Uruguay es un ambientalista, lo
dice publicamente y va para ese
lado. Cuando uno ve que en la
COP26 empezaron a pasar cosas

distintas y ve después que hay pai-

ses como Francia que toman de-

cisiones clarisimas para invertir en

este tipo de energia, nos queda
claro que el mundo
va hacia ahi.

El mundo cambia
cada vez mas ra-
pido, el ciclo de cam-
bio es mas rapido.
Antes las cosas pa-
saban mas lentas, se
empieza a hablar del
hidrégeno y no hay
que esperar quince
afos, en tres anos
capaz que ya tene-
mos produccion de
hidréogeno. Dentro
de diez afios casi no
vamos a tener mas
autos a nafta, en
diez afios varias em-
presas del mundo ya no van a pro-
ducir autos convencionales. Ya no
se invierte en petréleo y el petro-
leo empieza a ser mas caro, au-
mentan las inversiones en hidré-
geno, en lo eléctrico. Algo que
Uruguay tiene que hacer es su-
birse a esto, ya que estamos
hablando del puerto, subirse
al barco correcto al barco del

hidrégeno, no hay /

otra.




Nuevo acceso elevado e
incorporacion de areas al
recinto portuario de

Montevideo

Monto 140 millones de délares
Plazo 2019/2022 segundo semestre

Avance 73%

Este proyecto tiene como principal
objetivo mejorar la circulacion in-
terna del recinto y externa en las
inmediaciones del puerto, ademas
de incorporar nuevas areas.

Se realizaron Proyectos Ejecutivos
para la construccion del viaducto
y del acceso norte, de areas exter-
nas para estacionamiento de ca-
miones, y de relleno para ganar
tierra a la bahia.

La ANP con fecha 24/09/2018 ad-
judicé la Licitacién Publica Inter-
nacional N°21.581 consistente en
la Redefinicion de la circulacion en
Rambla Portuaria. La misma con-
siste en la elaboracién del pro-
yecto ejecutivo y la construccién
del viaducto, puente en arco, ram-
pas principales y secundarias, ac-
cesos a nivel, intersecciones se-
maforizadas, rellenos, circulacién
interna del puerto y demas ele-
mentos complementarios. Conco-
mitantemente, se aprobd por
parte de FONPLATA una linea de
crédito de U$S 50.000.000 para el
financiamiento parcial de dichas
obras.

En el presente afio se ha ejecu-
tado el 73 % del total de la obra.

Se implementé la circulacién pro-
visoria interna de camiones y asi
como los desvios externos en la
ciudad a efectos de poder comen-
zar con los trabajos de pilotaje y
tendido de cables.

Con respecto al resto de las obras
complementarias a la anterior, las
mismas ya se encuentran en su
etapa final de ejecucion.

De las obras provisorias necesa-
rias para la ejecucién de proyecto,
se implemento la circulacion pro-
visoria interna de camiones, asi
como los desvios externos en la
ciudad. Se procedié al corrimiento
de una linea de alta tensién de
UTE hacia fuera de la ubicacién de
las pilas del viaducto y se comenzé
con las tareas de pilotaje. Hoy se
lleva ejecutado un avance impor-
tante del pilotaje y, con menor
grado de avance, se esta proce-
diendo con los cabezales de pilo-
tesy pilas. También se ha iniciado
la fabricacion de las piezas prefa-
bricadas de hormigén (vigas pre-

tensionadas, postensionadas y
dinteles), elementos que constitui-
ran la superestructura del via-
ducto.

Con respecto al resto de las obras
complementarias a la anterior
(rellenos sobre la costa al norte
de la exSala de filtros de las to-
mas de agua de refrigeracion de
UTE y su demolicion ) que consti-
tuiran el nuevo acceso Unico a la
terminal portuaria, las mismas se
encuentran en un avanzado es-
tado de ejecucion. También in-
cluye la Prolongacién de los ali-
viaderos de aguas pluviales del
sistema de saneamiento de la In-
tendencia de Montevideo, que re-
sulta necesario ejecutar a raiz de
los rellenos que se estan reali-
zando.
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les y puertos del
n dragado

e para su

Ny conservacion

La ANP a través de su Area Dragado planifica y desarrolla un
programa continuo de obras en muelles, darsenas y canales de
todos los puertos bajo su responsabilidad: Paysandu, Fray Bentos,
Nueva Palmira, Colonia, Juan Lacaze, Montevideo, La Paloma y mas
recientemente Carmelo, Puerto de Yates de Coloniay Piriapolis.
Ademas a solicitud del Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) apoya tareas de dragado, tanto en el Rio Uruguay como en el
Rio de la Plata, que faciliten la navegacion adecuada de cada
proyecto con el objetivo de hacer posible de manera fluida el arribo y
atrague de diversas embarcaciones. Asimismo el Area asegura el
funcionamiento y mantenimiento del equipamiento de zonas de
amarre y fondeo en los puertos de Montevideo y Nueva Palmira.,

Sobre las tareas que desempefia el Area Dragado, el programa de
dragado propio de la Administracion, los logros del afio 2021y
objetivos a futuro, entrevistamos al gerente del Area, Gerardo Adippe.

P - ¢;Cudles han siyo las acciones
realizadas por el Area durante el
afio 2021?

Desde el segundo semestre del
2021 la principal tarea desarro-
llada por el Area Dragado, y que
continud en éste afio, fue la pro-
fundizacion y la extension del ca-
nal de acceso al puerto de Monte-
video. A la fecha se ha cumplido el
objetivo de la obra que teniamos
planteado llevando el canal a una
profundidad de -13m al O W.

Para ello, con la previa autoriza-
cion de los organismos compe-
tentes, se fueron llevando en
forma paulatina las tareas
desde los -12,6 m hasta lograr
la profundizacion a -13 metros.
En la primera fase del proyecto
comenzamos desde los -12,60 m
a -12,80 m y luego avanzamos
en los ultimos tramos entre el
kilbmetro 42,4 al kilbmetro 56,7
gue era nuestro objetivo princi-

pal.
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UP - ¢El canal -en toda su exten-
sion- alcanzo los - 13 metros?

Efectivamente nuestro objetivo se
cumplid y los trabajos planteados
en el Proyecto de Profundizacion
y Extension del Canal se comple-
taron. Hay que tener en cuenta
que dependiamos de la disponi-
bilidad de los equipos, esto es de
las dragas, de las cuales tuvimos
dos trabajando 24 horas los 7 dias
de la semana. Por otra parte de-
pendimos de la disponibilidad de
la plantilla que, por efecto de la
pandemia, fue por momentos
drasticamente disminuida en su
disponibilidad de tripulantes al
momento del armado de los roles
para cada embarcacion.

UP - ;Cudl es el préximo paso para
la habilitacién de la obra?

La obra que se finaliz6 a principios
de mayo, ha pasado desde esa fe-
cha, a considerarse incluida en el
Plan de Mantenimiento rutinario.
Ya se ha presentado toda la docu-

"l\

Ing. Gerardo Adippe
Gerente Area Dragado

mentacién necesaria para su ho-
mologacion y habilitacion, corres-
pondiendo este extremo al Servi-
cio de Oceanografia, Hidrografiay
Meteorologia de la Armada
(SOHMA), que es el organismo
competente en esta materia.

UP - Retomando el repaso de las
tareas que corresponden al Area
;Qué otros trabajos se realizan?

Entre otras tareas, se realiza el
dragado de mantenimiento de las
zonas de atraque y maniobra en
el puerto de Montevideo y en sus
darsenas, asi como en el canal de
acceso a la Refineria de La Teja.
En las darsenas se trabaja para
mantener la profundidad permi-
tida por las fundaciones de los di-
ferentes muelles de atraque. Lo
hacemos con el remolcador “Gue-
noa" que es la herramienta que
tenemos. Estd dotado de una
pieza llamada rastra o arado, es
una suerte de “gran rastrillo” que
se sumerge a la profundidad que
se necesita y mediante el arrastre
del sedimento a una zona mas
profunda realiza la limpieza de
fondo, preferentemente en luga-
res como las zonas a pie de muro.
Es un trabajo combinado entre
dos embarcaciones de la flota,
porque no termina con la pasada
del rastrillo solamente, sino que
debe complementarse con el re-
tiro mediante dragas de succién
que levantan el material y lo llevan
a la zona de vertido habilitada en
el Rio de la Plata, por la DINACEA
(Ex DINAMA). Los dragados de
mantenimiento refieren al retiro
de la acumulacién natural de ma-
terial circulante que se deposita
en un canal o darsena por el paso
del tiempo, por la accion del tra-
bajo de los barcos, el impacto de
las lluvias, etc. Eso se va sedimen-
tando junto con el producto que
estaba en el lecho de la zona. Esos
materiales se pueden tomar como
mantenimiento porque son simi-
lares a los que estan en circula-
cion.




En un trabajo de dragado que se
oriente a una obra de apertura se
siguen otros protocolos de vertido
con un seguimiento regular de las
muestras de los sedimentos trans-
portados a la zona de vertido ha-
bilitadas.

También podemos destacar el tra-
bajo nuestra lancha con “skim-
mer”, la “Nelson Altier”. Su tarea
es recorrer rutinariamente la zona
de la bahia del puerto de Monte-
video recogiendo los sobrenadan-
tes que puedan existir. Este servi-
cio que retomo la ANP, se orienta
aincidir para disminuir el impacto
de la contaminacion y ayudar a
preservar la limpieza de la bahia.
Como tarea conexa al Area Dra-

gado también debe asegurar el
funcionamiento y mantenimiento

del equipamiento de las zonas de
amarre y fondeo existentes actual-
mente en el puerto de Montevi-
deo y en Nueva Palmira. Esto im-
plica el proyecto, instalacién y
habilitacion de los sistema de
amarre (Boyas de gran porte, ba-
lizas y sistemas de fondeo), coor-
dinacién en caso de accidentes de
las inspecciones subacuaticas con
equipos de buceo, movilizacion de
equipos adecuados de apoyo a
rescate de elementos averiados
como pueden ser grilletes, anclas
de fondeo, etcétera.

Complementando lo expuesto, las
tareas propias del sector también
abarcan la operacién y manteni-
miento de toda la flota con toda
la logistica asociada a los diferen-
tes regimenes que se aplican (RED,

24 x 48, etc.) asi como asegurar
las habilitacion que impone la au-
toridad maritima.

UP - De acuerdo a los articulos 348
al 352 de la Ley N°19.998, el Poder
Ejecutivo emitié un decreto por el
cual han empezado a pasar a la
orbita de ANP algunos puertos de-
portivos ;Como se ha dado este
proceso?

En este Ultimo ejercicio tuvimos la
incorporacion desde la oOrbita de
la Direccion Nacional de Hidrogra-
fia (DNH) a la ANP de algunos
puertos deportivos: Carmelo, Pi-
riapolis y puerto de Yates de Co-
lonia. El desarrollo y la conserva-
cion de esas instalaciones
dependen ahora de ANP y van a
ser incluidos en el Plan de Dra-
gado 2022. Para ello la ANP cuenta
con dos dragas estacionarias que
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vinieron de la DNH y pasaron a
nuestra Area, son la Draga DHD2
y la Draga DHD8. Ambas dragas
daradn apoyo a esos puertos y a
los demas que los soliciten.

Segun los datos relevados a la fe-
cha, salvo el puerto de Piriapolis,
los demas puertos de Colonia,
como Carmelo, si demandan dra-
gado. Esta situacion amerita un
plan de relevamiento batimétrico
actualizado de todos los puertos
que pasan a la 6rbita de ANP, y lo

vamos a realizar comenzando en
el puerto de Carmelo.

UP - ¢En los planes de dragado de
la empresa en qué situacion estdn
los puertos del interior? En el caso
del puerto de Nueva Palmira, por
ejemplo ;Qué se realiza en ese
puerto?

El puerto de Nueva Palmira
atiende barcazas y buques grane-
leros preferentemente. Nuestra
actividad, si bien se integra en el
Plan Anual de Dragado para todos

los puertos, particularmente tam-
bién se atienden las demanda de
las autoridades y la asistencia para
los trabajos de dragado en los
muelles como el relevamiento ba-
timétrico se realiza en forma re-
gular durante todo el afio.

Como ya adelantamos, el Area
Dragado en Nueva Palmira man-
tiene los elementos de la actual
zona de amarre y fondeo que im-
plica reparaciones e instalaciones
de boyas con sus correspondien-
tes elementos de sujecion: cade-




nas, separadores, anclas. Los
montos de inversién son conside-
rables porque se requieren servi-
cios de buzos para esas tareas, lo
que hace que esa contratacion se
haga a través de empresas espe-
cializadas en el manejo de piezas
que son de un porte importante.
Por lo tanto para eso, en Nueva
Palmira en especial, tenemos un
buen presupuesto de manteni-
miento.

En Montevideo también se hace
el mantenimiento y la colocacion
de las boyas en las zonas de fon-
deo. En La Paloma realizamos el

mantenimiento de las boyas de
balizamiento del canal de acceso
al puerto. En resumen son tareas
complementarias al dragado que
estan dentro de las responsabili-
dades del Area y demandan inver-
siones considerables para brindar
ese servicio, sin que tenga dema-
siada visibilidad la tarea.

En el puerto de La Paloma vamos
a realizar trabajos en el muelle co-
mercial con la Draga DHD2. Este
es un tipo de draga que tiene la
particularidad de funcionar en
forma local sin movilizacion pro-
pia, no es autopropulsada, hace

su trabajo continuamente. La evo-
lucion de su dragado es a través
de un posicionamiento discreto en
la linea de trabajo, en cada posi-
cién va buscando el objeto de la
tarea en la zona. A diferencia de
las dragas de succién por arrastre,
que tienen otro tamafio y otra en-
vergadura, estas dragas son espe-
cificas para trabajar en zonas de
baja profundidad como es el caso
del pie de muro en La Paloma.

Con el segundo equipo estaciona-
rio, la Draga DHDS, a solicitud de
la DNH estamos emplazados en el
Rio de la Plata, a la altura del limite

D-11-“21 de Julio” Guenoa GH1 Lancha Vigia B/G General Artigas
D-9 - “Alfredo Labadie” Sanducero GH2 Lancha Diamante
D-7 Leandro Gomez GH3 Lancha 23 de Setiembre
DHD-8 DHR-3 Lancha Ayui*
DHD-1 DHR-7 Lancha Nelson Altier**
DHD-2 Plan 1%%*
Plan 2*%*

* Lancha aguatera
** Skimer - SS Ambientales
**% Apoyo técnico y batimétrico
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entre San José y Colonia, en las bo-
cas del arroyo Cufré, para dar un
servicio de mantenimiento a ese
canal de acceso. La misma draga
va a asistir al puerto de Colonia
una vez terminado su trabajo aqui.
UP - ;Cudl es la importancia del
dragado para ANP?

El dragado en cualquier puerto es
una tarea estratégica critica por-
que implican costos asociados y
mucha logistica para poder llegar
en tiempo y forma a cumplir el ob-
jetivo. La ANP ha incorporado re-
cientemente una nueva draga a su
flota operativa, la D11 21 de Julio,
para dar respuesta no solo a la
adecuacion de la flota por los afios
de uso de sus embarcaciones, sino
por los desafios que tiene por de-
lante, junto a la comunidad por-
tuaria, para adecuar mejor las he-
rramientas que aseguren el logro
de sus objetivos de dragado.

Desde el punto de vista estraté-
gico y viendo lo critico que resulta
el mantenimiento de las condicio-
nes operativas del acceso al
puerto y sus darsenas, la ANP dis-
pone de un contrato de manteni-
miento de dragado tercerizado.

Este contrato vigente se podria uti-
lizar en caso de no disponibilidad
de dragas o de cualquier otro tipo
de inconvenientes. La ANP enten-
dié necesario tenerlo previamente
contratado porque para las tareas
de dragado la movilizacién del
equipo -en el mundo- es algo que
tiene mucho impacto en los cos-
tos. Cuando existe un contrato
previo, el contratista se obliga a

disponer de esa maquinaria en un
plazo perentorio. En cambio ante
una eventualidad, si se tuviera que
contratar en el mercado, ese costo
no solamente es elevado, sino que
la disponibilidad puede no ser in-
mediata. Con un contrato los
precios ya estan fijos y el
plazo para asistir a solucio-

nar el problema
es acotado. v




Muelle Obrinel

Esta en construccion un nuevo
muelle y su correspondiente ex-
planada operativa en la ex dar-
sena Mantaras. Permitira la ope-
racion de buques de hasta 14
metros de calado. En la actualidad
se encuentra en estudio de apro-
bacién del Proyecto Ejecutivo.

Fin de Obra: afio 2023

N/







|o y obra:
| Pesquera

DESCRIPCION DE
LOS TRABAJOS

El emprendimiento consiste en la
construccién de una terminal pes-
quera con capacidad para atender
a 50 buques de flota pesquera. El
proyecto en ejecucion (LP 16555)
contara con un total de 966 me-
tros de muelles de atraque, de los
cuales 300 m se ejecutaran con
celdas de tablestacas y 666m se
fundaran sobre pilotes encamisa-
dos de 1,35 m de diametro, los
cuales se apoyaran en el techo de
roca.

-

Parte de los muelles se encontra-
ran en un pantalan con una pri-
mera seccion de 40 m de ancho
(L3), la segunda seccién del pan-
talan (L4) corresponde al quiebre
entre la primera seccion (con
orientacion Norte-Sur) y la tercera
(con orientacién Este-Oeste) sec-
cién del pantalan (L5) tiene 20 m
de ancho. La superficie de la ex-
planada de los muelles se encon-
trarad a cota +4,5 m PRH1.

Los atraques contaran con sumi-
nistro de agua potable y corriente
eléctrica, asi como una red contra
incendios.

Como obra de abrigo al oleaje se
dispondra, de forma adosada al
muelle exterior, una pantalla de
tablestacas con coronamiento a
cota +6,50 m PRH. Esta pantalla
dispondra de ventanas en su pa-
ramento, de modo de permitir la
circulacién de agua entre el inte-
rior de la darsenay el resto de la
bahia.

Las obras en tierra consisten en
una superficie de retro area de 3,3
hectareas anexa a los muellesy un
recinto costero AD2 ubicado al
Oeste del acceso a la terminal, que
esta siendo ganado al mar y relle-
nado en una superficie de 7 hecta-
reas, el cual estara cerrado por un
dique perimetral de 760 m de
largo. Dentro de dicho recinto se
realizara la disposicion de material
dragado mediante el llenado de
geotubos. Dicha superficie AD2,
sera de suelo compactado y se en-
contrard a cota +3,60m PRH. El
area de desecacion AD1 ubicado al
Este del acceso a la Terminal, sera
cedido al gobierno departamental
conforme a los acuerdos entre di-
cha administracion y la ANP.
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Monto de obra
La inversiéon se estima en 102 millones de ddlares.

Fecha de inicio
Las obras se iniciaron el 5 de agosto de 2019.

Fecha de fin previsto
Fecha prevista de finalizacién diciembre 2022.

Porcentaje de avance
El avance fisico y econémico a octubre de 2021 representa un 53%
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Al oeste del puerto de
Montevideo ANP construye

un nuevo enclave portuario
para la pesca:

Puerto Capurro

Una industria
relevante tendra
infraestructura
especificay de
primer nivel para
continuar su
desarrollo en el
Atlantico sur.

Uruguay Portuario entrevisté al
Arq. Luis Podesta de la Adminis-
tracion Nacional de Puertos
(ANP), actualmente responsable
por la supervision del proyecto
de la Terminal Pesquera Puerto
Capurro.

UP: ;Qué estd construyendo la Ad-
ministracion en Capurro?

Se esta construyendo un nuevo
puerto pesquero, mas precisa-
mente el moédulo internacional
gue es una primera parte de un
proyecto ambicioso, que luego
tendra otro componente que sera
el médulo nacional. La inversion
mas importante la estamos ejecu-
tando ahora, pero conceptual-
mente aun falta esa otra parte, el
maédulo nacional para completar
todo el proyecto.

Una caracteristica distintiva de
este proyecto es que se esta ha-
ciendo sobre rellenos en el borde
costero, se gané como terreno
portuario una lengua de muelle
gue -aproximadamente- es como
una L de forma invertida hacia la
refineria de ANCAP, para que se
genere alli una bahia. Esa L tiene
casi 1.000 m lineales de muelle.
Todo lo que se esta construyendo
se esta realizando sobre terreno
que fue ganado al mar, porque ahi
solamente habia agua.

UP: ;Esta obra se efectla a través
de qué licitaciones publicas?

La Licitacién Publica es la N°
16.555 y el contrato de Ejecucién
de obra es el N° 1.888. La ANP ha
dispuesto una inversién muy im-
portante que estad por encima de
los 100 millones de délares, sin
considerar el médulo nacional.

Una caracteristica distintiva de
este proyecto es que se esta ha-
ciendo sobre rellenos en el borde
costero, se gané como terreno
portuario una lengua de muelle
que -aproximadamente- es como
una L de forma invertida hacia la
refineria de ANCAP, para que se
genere alli una bahia.7

UP: ;Cémo fueron los comienzos
de este proyecto?

El proyecto Capurro tiene muchos
afios durante los cuales se fueron
dando pasos progresivos en un
proceso en el que también inter-
vinieron dos instituciones que tie-
nen competencia sobre esa zona,
no solamente porque tienen la
propiedad de los bienes, sino por
su forma de administrar. Una es
la Intendencia de Montevideo (IM)
y el otro es el Ministerio de Trans-
porte y Obras Publicas (MTOP).

Hoy el proyecto involucra varios
padrones que al comienzo eran
privados o del Estado. Algunos de
los privados estan en proceso de
expropiacion. La ANP tiene pose-
sién del bien y se trabaja en los
acuerdos en materia financiera.
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Se hizo un acuerdo entre la IM, la
ANP y el MTOP para que los pa-
drones que involucraban a la fu-
tura operacién portuaria fueran
pasando a administracién de la
ANP. Los que eran de la IM esta
los pasé al MTOP y éste se lo cedid
ala ANPy al revés, algunos de ANP
pasaron a la érbita del MTOP y
este los cede a la IM.

Hay un acuerdo entre las partes
para poder llegar a ubicar cuales
padrones seran el recinto portua-
rio y cuales seran después de ad-
ministracion del gobierno depar-
tamental. Va a haber un area
destinada al recinto portuario y
otra area serd destinada a uso pu-
blico en la cual la IM va a configu-
rar un espacio verde. ANP contri-
buye porque ejecuta obras de
relleno para que eso pueda ha-
cerse.

A su vez ANP financiara a los clu-
bes deportivos que
estan instalados hoy
en el recinto portuario
de Montevideo, para
que construyan sus
sedes en esa zona.

UP: ;Eso es a cambio
de los padrones que
ocupan los clubes
hoy?

No, todos los padro-
nes donde han estado
los clubes nauticos
han sido siempre del
Estado: o del MTOP o de la ANP.
En la medida en que han sido tras-
ladados de su sede a otro lugar,
lo que ha hecho la Administracién
habitualmente es cederle otro es-
pacio. En este caso ademas les
cede un aporte financiero para
que puedan construir otra sede.

Recordemos que los clubes esta-
ban dentro de lo que hoy es el
Muelle C, a donde todavia esta la
ex sede del Montevideo Rowing
Club de la cual queda una parte
del edificio que es patrimonio his-
torico. Cuando fue necesario que
se desplazaran fueron a una zona
que esta fuera del recinto portua-
rio que también es un padrén de

la ANP, alli construyeron sus sedes
el Montevideo Rowing Club vy el
Club Nacional de Regatas. Ahora
van a ser afectados por las obras
de Acceso Norte -incluido el Via-

“Una caracteristica distintiva de este
proyecto es que se esta haciendo sobre
rellenos en el borde costero, se gano
como terreno portuario una lengua de
muelle que —aproximadamente- es
como una L de forma invertida hacia
la refineria de ANCAP, para que se

genere alli una bahia’”

ducto-, como es necesario que li-
beren ese espacio, se les otorga
otro en Capurro. Los nuevos te-
rrenos son tierra ganada al mar
gue esta siendo rellenado y que
después van a ser cedido para ad-
ministracién del gobierno depar-
tamental. En ese lugar podran
construir sus nuevas sedes.

UP: ;Se crean nuevas dreas verde
en Capurro?

En los padrones de administracién
departamental se podra construir
una especie de pulmén verde
como forma de no modificar tanto
el paisaje con la visualizacion de
un espacio de operacion portua-
ria. Normalmente por paisaje se

entiende que es solamente lo
verde, lo que tiene una connota-
cibn mas de paseo y recreacion,
cuando en realidad el paisaje es
muy complejo, no es solamente lo
verde. Al aproxi-
marnos a areas
portuarias, el pai-
saje portuario, el
elemento indus-
trial y el elemento
de transporte es
parte del mismo y
no tiene que ha-
cerse una lectura
negativa ya que el
paisaje es un todo.
Es mas, en muchas
partes del mundo
se recrea también
ese paisaje industrial. Por ejemplo,
en Fray Bentos se esta recreando
porque en realidad es un patrimo-
nio del pais. Entonces, que se
construya un puerto como Capu-
rro no deberia pensarse como una
accion negativa sino como parte
de un componente de un paisaje
que es necesario que sea hetero-
géneo.

Hoy en Capurro se comienza a ge-
nerar un nuevo paisaje industrial
portuario, que va a cambiar la mi-
rada que tenemos todos los que
pasamos por el lugar. Es una
nueva terminal que va a especiali-
zarse en determinada actividad,
tendra sus comunicaciones y va a
generar sin duda un impacto. La



idea que tienen la IM y la ANP es
realizar acciones que generen
nuevas actividades recreativas en
la zona como laidaauncluboa
un espacio verde. Esas acciones
de amortiguacién comenzaran a
partir de la etapa de operacion,
estamos en la primera etapa, la
constructiva.

En la etapa de operaciones sera
necesario pensar otras acciones
que tengan que ver con esa zona
industrial como un todo, donde
estadn también la planta de ALUR
y la planta de la refineria de AN-
CAP. Y sobre todo estan los veci-
nos del barrio que viven en esa
zona y utilizan el parque Capurro.
Habra otras instancias que proba-
blemente excedan la competencia
que tiene la ANP porque impli-
guen acciones que tienen que en-
carar el Gobierno Nacional con el
Gobierno Departamental.

UP: ;Cémo va la etapa de construc-
cién?

Vamos bien, esperamos que se
culmine hacia fines de 2022. Es
una obra muy compleja porque
tiene muchos ingredientes que
son de nueva tecnologia, por
ejemplo: en esta obra se utilizaron
geotubos que es una tecnologia
nueva para el ambito portuario
nacional.

UP: ¢Es la primera vez que se usan
en Uruguay?

Creo que hay una experiencia pre-
via en la costa de Maldonado, pero

Arq. Luis Podestad

Subjefe Departamento Proyectos
y Obras ANP

“Es una obra muy
compleja porgue
tiene muchos
ingredientes que son
de nueva tecnologia,
por ejemplo: en esta
obra se utilizaron geo
tubos que es una
tecnologia nueva
para el ambito
portuario nacional.

a una escala menor. Esta es una
obra de gran escala, son millones
de metros cubicos que se estan
empleando y sobretodo se esta
utilizando el propio fondo dragado
de la bahia de Capurro. Se toma
el material dragado, se bombea a
una planta que a través de un pro-
ceso logra que ese material se
pueda reutilizar como relleno de
tubos de geotextil, con los cuales
a su vez se rellena el area que se
quiere ganar al suelo marino. Se
utilizd esta tecnologia innovadora
que en la fase constructiva esta
siendo exitosa, porque se han eje-
cutado los trabajos en el tiempo
adecuado. Después en la fase
operativa evaluaremos su resul-
tado.

UP: ;:Qué empresas estdn reali-
zando la construccion?

Teyma, Chediak y Lavigne se agru-
paron para formar un contratista
Unico que a su vez subcontrata se-
gun el caso para hacer determi-
nadas partes de la obra. En la
parte maritima esta Trevi y en la
parte de pilotaje esta Kulven. Hay
varias empresas trabajando, son
varios subcontratos, esto es nece-
sario porque hay que conseguir
experticia en determinados pro-
cesos de la obra.

UP: ;La empresa que instala los
geotubos seria uno de esos casos?

Si, ese es un caso, contrataron a
una empresa brasilefia que tiene
mucha experticia en Brasil y otras




partes del mundo en la técnica.
Como no habia experiencia en
Uruguay se trasladaron los técni-
cos brasilefios aqui'y trabajaron a
la par con los técnicos uruguayos
para que éstos aprendieran los
procedimientos. De esa forma ese
conocimiento queda en Uruguay
a partir de esta obra.

UP: Esta tecnologia de geotubos ¢Es
algo que ANP tenia en estudio hace
muchos afios?

Si, los geotubos es una experien-
Cia que venia siendo analizada e
investigada desde la Unidad de
Gestiébn Ambiental. Técnicos de la
ANP que estaban interesados por
esa tecnologia estuvieron investi-
gandola durante mucho tiempo.
ANP en sus pliegos licitatorios
para la obra, en sus especificacio-

nes técnicas, los puso como una
exigencia para que fuera utilizada
e incorporada la tecnologia en las
ofertas y en el proyecto. Hoy los
geotubos ocupan una superficie
bastante grande, mas de 7 h ya
cubiertos y protegidos.

UP: ;Se han realizado informes am-
bientales?

Si, estamos obligados a presentar-
los institucionalmente, tanto sea
para ejecutar la obra como para
el proyecto en si. Todo tiene auto-
rizacion de la Direccion Nacional
de Calidad y Evaluacién Ambiental
(DINACEA, antes DINAMA). Una
vez que se obtuvo la autorizacién
ambiental, se comenzaron las
obras. DINACEA después de que
aprueba el proyecto hace un se-
guimiento especifico de esta obra,

de todo el procedimiento cons-
tructivo y de que sea ejecutado tal
cual fue previsto.

Hacemos informes trimestrales y
semestrales, también tenemos
una visita trimestral por parte de
la DINACEA. Venimos bien, sin ob-
servaciones, solamente rectifica-
ciones, cosas normales que suce-
den en una obra. En principio el
aspecto ambiental de la obra esta
de acuerdo a como estaba pre-
visto en el plan de obra que se
esta ejecutando y a como estaba
pensado en el proyecto. Ha ha-
bido variaciones a lo largo del pro-
ceso, pero todas siempre adecua-
das al plan ambiental.

UP: Esta obra portuaria tiene que
ver con una necesidad concreta de
una industria que es muy impor-




La obra viene bien, esta por encima del 53%
del proyecto ejecutado. Esperamos que se
culmine en noviembre-diciembre de 2022.

tante, se comenzo a pensar hace
tiempo y estd en la etapa de cons-
truccion ;Ustedes mantienen con-
tacto con quienes van a ser los
usuarios finales de esa infraestruc-
tura?

Al principio, cuando se disefi6 el
proyecto, participaron el Area
Operaciones y Servicios y el Area
Comercializacién, ya que eran las
que manejaban las necesidades y
los requerimientos del futuro
puerto. También particip6 el Area
Dragado de ANP. Después durante
el proceso desde el Area Infraes-
tructura se hicieron consultas pun-
tuales, pero durante el periodo en
el que se ejecuta la obra las demas
areas se deslindan.

Cuando el proyecto esté por fina-
lizar y ya se pueda visualizar la
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obra, a partir de finales de éste
afio, seran convocados tanto el
Area Operaciones y Servicios,
como el Area Dragado con la cual

incluso ya estamos teniendo con-
versaciones porque van a tener
que trabajar sobre el dragado de
la bahia de Capurro.

UP: ;Podria hacer una evaluacion
final respecto a la importancia de
la obra?

Esas decisiones son importantes
porque las obras portuarias tras-
cienden los periodos de gobierno,
los cuales son muy cortos para la
magnitud de las obras portuarias
gue tienen una vida de por lo me-
nos 50 afios o mas. Cuando pen-
samos en una terminal de pasa-
jeros, en un muelle, en una
terminal pesquera, o cualquier
otra inversion por encima de las
decenas de millones de doélares,
las administraciones tienen
mucha responsabilidad por-

qgue hacen a la
politica del pais. v



Impulsando el

negocio pesquero

La Administracion Nacional de Puertos (ANP)
impulsa el negocio pesquero con la gestion de
nuevas obras de infraestructura que se estan
desarrollando en la bahia de Montevideo, en la
zona de Capurro. Procurando mejorar las
operativas, consolidar las exportaciones nacionales
y atender a las flotas pesqueras extranjeras que
utilizan como base el puerto de Montevideo.

Con un abordaje integral del negocio y con el fin de
conocer las Ultimas tendencias del sector, una
delegacion integrada por el vicepresidente de la
ANP, Cap. (R) Daniel Loureiro, y la gerente del Area
Comercializacion, Cra. Ana Rey, participaron en la
feria Conxemar 2021 en Vigo, Espafia.
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Reunidn con la Consejeria del Mar y Puertos de Galicia.

El vicepresidente de ANE. Daniel Loureiro, y la gerente de comercilizcion,
Ana Rey, fueron recibidos por la consejera del Mar, Rosa Quintana, y la pre-
sidente de los Puertos de Galicia, Susana Lenguas, intercambiando en la
reunién visiones para el desarrollo portuario y pesquero de ambos paises.

Por Ana Rey, gerente del Area
Comercializacién de ANP.

En la delegacién participaron em-
presas uruguayas que operan en
el sector, agentes maritimos e in-
versores. Con el apoyo del cénsul
de Uruguay en Vigo, Ramiro Ro-
driguez Bausero, se alcanzaron los
objetivos de la visita a los clientes
del puerto y potenciales inverso-
res.

Se intercambiaron tendencias so-
bre el sector pesquero, nuevas
tecnologias para buques, avances
en trazabilidad de carga y en par-
ticular se analizaron con las auto-
ridades del puerto de Vigo las vi-
siones del negocio.

La feria convocé expositores de
diversos rubros que no solo reu-
nieron los actores vinculados a fri-
gorificos, comercializadores de
productos del mar, sino que esta-
ban presentes los armadores pes-
queros.

Las politicas de la Unién Europea
impulsan inversiones en el sector
pesquero, basado en politicas de
alimentacién con gran demanda
futura. Previo a la feria se desa-
rrolld6 un congreso especializado,
con participacion de la FAO, que
enfocd el tema de la alimentacion
con productos del mar como mo-
tor para el impulso de la pescay
su consumo asociado a beneficios
de la salud.
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Visita a la Cadmara de
Armadores
Pesqueros de Vigo

La delegacién de ANP participd en
una reunién con la Camara de Ar-
madores Pesqueros de la ciudad
de Vigo, que hace mas de 20 afios
son clientes del puerto de Monte-
video. En la oportunidad se inter-
cambiaron aspectos tarifarios y
operativos que se sustancian por
los servicios técnicos de la Admi-
nistracion. Los armadores entre-
garon informacion respecto a sus
costos operativos de escala con el
fin de trabajar en conjunto para
evitar los atraques precarios.

En la oportunidad se dio a conocer
el proceso iniciado por la ANP

para la concesién de la Terminal
Pesquera de Capurro en el puerto
de Montevideo, informandose que
las bases se elevaron al Poder Eje-
cutivo para la aprobacién o ade-
cuaciones finales que el proyecto
requiera.

La concesion comprende la explo-
tacion de la terminal pesquera e
inversiones asociadas en instala-
ciones de almacenaje frigorifico y
tomas reefers para los contene-
dores.

Los servicios a prestar en la ter-
minal comprenden prestaciones
integrales a los buques, mercade-
ria y tripulantes, concibiendo la ca-
dena logistica de los barcos y su
mercaderia.

Los buques que operan en Mon-
tevideo, segun las zafras de pesca,

requieren tener una base de ope-
raciones para recambio de tripu-
lantes, reparacién naval, avitualla-
miento y otros servicios de estadia
prolongada en puerto.

La Autoridad Portuaria de Vigo re-
presentada por su presidente, Lic.
Jesus Vazquez Almuifia, recibi6 a
la delegacion de Uruguay. Tam-
bién se contd con la presencia del
presidente de la CAmara de Arma-
dores Pesqueros Extranjeros
(CAPE) del Uruguay, Sr. Aldo
Braida, tratadndose temas referen-
tes a los traficos y operativas por-
tuarias.

Los temas medioambientales de
certificacion azul son parte de los
procesos estratégicos sectoriales
y vinculados a la pesca segura que
impulsa la Unién Europea en los
puertos.

Reunién con la Cooperativa de Armadores Pesqueros ARVI

Por primera vez, la administracion portuaria uruguaya, se reunio en Vigo con sus clientes para impulsar el

negocio pesquero.

Con la participacion de la delegacion de operadores privados que asistio a la feria Conxemar, la delegacion de
ANP se reunié con la Cooperativa de Armadores Pesqueros ARVI. Intercambiaron visiones respecto a la operativa
portuaria y proyectos de inversién para mejorar el negocio pesquero.



Inauguracién de la la Feria Internacional de Productos del Mar Congelados, CONXEMAR 2021

El vicepresidente, Daniel Loureiro, la gerente de Comercializacion, Ana Rey, acompafiados por el cénsul de Uru-
guay en Vigo, Ramiro Rodriguez Bausero, participaron de la inauguracion y apertura.

La representacién de
ANP en Galicia realizé
multiples reuniones
con representantes de
la industria pesquera:

Puertos del Estado - Autoridad
puerto de Vigo - Conselleria do
Mar - Visita Técnica Frigal S.A.
/ Grupo Nores - Grupo Ibérica
de Congelados S.A. - Profand -
Nueva Pescanova Group - Fan-
dicosta - Frigorificos del Mo-
rrazo S.A. - Nagari - Galme-
sano - BBVA - Ministra
Consejera Embajada de Uru-
guay - Infopesca - Food and
Agriculture Organization of the
United Nations - Pérez Torrez
Maritima - Armadora Pereira -
Gandon Somos Mar - Noribé-
rica - Protea - Abanca Mar -
Anfaco -Secopesca- ARVI

Reunidn con el presidente de la Xunta de Galicia

El vicepresidente de ANP, Daniel Loureiro, en reunién mantenida con el pre-
sidente de la Xunta de Galicia, Alberto Nufiez Feijéo, le manifesté la impor-
tancia de Uruguay y el puerto de Montevideo como enclave portuario en la
region. El modelo espafiol es referente para Uruguay en el desarrollo pes-
quero, por lo cual ha sido de suma importancia este encuentro.




Terminal portuaria
especializada en celulosa

Tebetur S.A.

La terminal estard especializada
en recepcién de celulosa via tren
y su almacenaje. También podra
realizar la recepcién, almacenaje
y despacho de sustancias quimi-
cas en tren a las plantas que las
requieren en el proceso industrial:
acido sulfurico, soda caustica, fuel
oil y, eventualmente, piedra caliza
y sal.

Incluye una darsena con un mue-
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lle de aguas profundas de 13.000
m? con un frente de atraque de
270 m de largo, un almacén de
celulosa de 51.000 m?, un area
cubierta de descarga del tren de
13.500 m? y un parque de tan-
ques de 7.000 m? en el cual se
integran nueve depdsitos que al-
macenaran acido sulfurico, soda
caustica y fuel oil. Un sistema de
vias férreas en un area de 18.000

m? de 5 vias: 2 de descarga con
celulosa bajo techo cada una con
capacidad de 24 vagones, 1 via
para productos quimicos liquidos
y combustible, 1 via libre fuera del
area de descarga y 1 via para ma-
niobras de locomotora. Area de
servicio, oficinas, taller de mante-
nimiento, salas eléctricas, etc. en
16.000 m?.

Fin de obra: afio 2023




Proyecto expansion de la
Terminal Especializada de
Contenedores (gestionada
por TCP), en el puerto de
Montevideo

Monto de inversién: 455 millones
de délares

Obras y equipamiento:

Ampliacién del area en aproxima-
damente 22 h, que se suman a las
existentes, y construcciéon de un
segundo muelle de 700 m aprox.,
con una profundidad para permi-
tir un calado hasta catorce metros.

Incorporacién de nuevas gruas
porticos y equipos de traslado ho-
rizontal.

Ampliaciéon y modernizacion de
los accesos de camiones en la Ter-
minal.

Instalacién de nuevas tomas ree-
fers.

Ampliacion de la capacidad de
acometida eléctrica de la Terminal

Se realizard un nuevo pavimento
a la playa original de contenedo-
res.

Inversién en nuevos sistemas in-
formaéticos.




CIFRAS PORTUARIAS

Informacion destacada por la Division de Desarrollo
Comercial de ANP

Negocio de
contenedores
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El puerto de Montevideo es la prin-
cipal via de entrada y salida de mer-
caderias en Uruguay, tanto en
toneladas como en valor de los pro-
ductos. Ademas, opera como termi-
nal de trasbordo y transito de
mercaderia con origen o destino
hacia paises de la region. Esto con-
dice con la misién de la ANP, la cual
establece “Posicionar al Uruguay
como nodo logistico entre la regidn
y el mundo en funcidon del desarro-
llo productivo sustentable del pais”.

Dentro de este marco general de
gestidon se ha dado mucho énfasis a
un modelo que busca combinar in-
versiones publicas y privadas para
obtener incrementos sustantivos en

rendimientos y productividad vy
donde el puerto adquiere un rol ac-
tivo, trazando estrategias y planifi-
cando un desarrollo integral de su
area de influencia.

Dado este modelo de gestién y con-
siderando la importante participa-
cion de las cargas contenerizadas, el
negocio de contenedores adopta
un rol importante en el desempefio
del puerto de Montevideo. En par-
ticular el trafico de contenedores
de trasbordos cumple una funcién
estratégica para el desarrollo del
comercio exterior del Uruguay al
generar los volUmenes necesarios
para la llegada de buques de gran
porte al puerto de Montevideo.



Fvolucion de
contenedores
Crecimiento 2020-2021

Pese al contexto adverso provo-
cado por la pandemia Covid -19,
en el afio 2020 se logré una tasa
de crecimiento del 2.5% en rela-
cién con el total de contenedores
movilizados en el afio 2019.

El afio 2021 constituyé un afio
récord, superando ampliamente
los volimenes obtenidos en el

El afio 2021 representd un au-
mento del 24.4% con respecto al
afio 2020 medido en cajas y un
28% medido en TEUS.

Evolucion de Traficos-Puerto de Montevideo

afio 2017 (565.302 cajas).
2017 2018
TEUS 939.459 797.880
Cajas 565.302 484.594

2019 2020 2021
749.575 764.797 977.923
453.993 463.971 577.328

Fuente: Sistema Qlikview

TOTAL DE CONTENEDORES Y TEUS MOVILIZADOS:

2017-2021 I TEUS [ CAJAS
939.459
i 977.923
\727.8& 749.575 764'7/97/

— 484.594

/. 577.328

2018

2021

Por otro lado, si consideramos el movimiento total de contenedores
correspondiente al primer trimestre del afio 2022 se visualiza un incre-
mento del 21.4% al compararlo con el mismo periodo del afio 2021.

Movimiento | trimestre: 2022-2021

266.534
TEUS

Ene-Mar 22

224.876
TEUS

Ene-Mar 21

155.304
Cajas

134.367
Cajas
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Silver Cloud

Bandera: Bahamas.

Eslora x manga: 157m x 22m.
Botadura: 6 de marzo de 1993, reno-
vado en el 2017.

Silver Explorer

Bandera: Bahamas.

Eslora x manga: 108m x 15,6m.
Botadura: 3 de febrero de 1989 reno-
vado en el 2017.

Ambos buques pertenecen a la Silver-
sea Cruise Line.

MS Marina

Bandera: Islas Marshall.
Botadura: 2011.

Eslora x manga: 238,35 x 32 m.
Armador: Oceania Cruises.

Seaventure

Bandera: Chipre

Botadura: 1990

Eslorax manga: 111 x 17 m
Armador: Viva Cruises Expeditions

Plancius

Bandera: Paises Bajos.

Botadura: 1976.

Eslora x manga: 90 x 14 m.
Armador: Oceanwide Expeditions.

Seaventure

Ocean Explorer

Bandera: Bahamas.

Botadura: 2021.

Eslora x manga: 104 x 18m.
Armador: Vantage Cruise Line.

Ultramarine

Bandera: Islas Marshall.

Eslora x Manga 127.97 x 22.02 m.
Botado: 16 de mayo de 2020.
Armador: Quark Expeditions.

National Geographic Endurance
Bandera: Bahamas.

Botado 2021.

Eslora x manga: 124 X 22m.

Viking Octantis

National Geographic Resolution
Bandera: Bahamas.

Eslora x Manga: 124 x 22 m.
Botado: 2021.

Ambos buques NatGeo armados por
Lindblad Expeditions Holdings Inc.

World Navigator

Bandera: Portugal.

Eslora x Manga: 119.88 x 18 m.
Botado: 2021.

Empresa responsable Atlas Ocean Vo-

yages.

Viking Octantis

Bandera: Noruega

Eslora x Manga: 205 x 23 m.

Botado: 2021.

Empresa responsable: Viking Cruise.

Viking Jupiter

Bandera: Noruega

Eslora x Manga: 229 x 28 m.

Botado: 2019.

Empresa responsable: Viking Cruise.

Scénic Eclipse

Bandera: Malta

Eslora x Manga: 168 x 22 m.

Botado: 2019.

Empresa responsable: Scenic Group

Le commandant Charcot

Bandera: Francia

Eslora x Manga: 149,9 x 28,3 m.
Botado: 2021.

Empresa responsable: Compagnie du
Ponant
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Servicios
regulares
operados en
el puerto de
Montevideo
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Nombre del Servicio Armadores Agencias Destino Frecuencia mensual Operador
Cosco Cosco Shipping Lines (Uruguay) S.A.
\ C| CGM CMA-CGM Uruguay S.A.
\ FESA Evergreen Unimarine Uruguay S.A. 4 Montecon
g Ming Repremar S.A.
PIL Christophersen S.A.
Durban _SFiL Hyundai MM Rifruland S.A. 2 Montecon
/3 Maersk{Hamburg S Maersk Uruguay S.A.
Alianca TM
-‘ NEW ASAS 1 Hapag Lloyd Repremar S.A. 4
ONE Ocean Network Express Uruguay (ONE UY)
ZIM Global Shipping S.A.
Hyundai MM Rifruland S.A.
e Mediterranean Shipping Company
Uruguay S.A.
Hapag Lloyd Repremar S.A.
IPANEMA ONE Ocean Network Express Uruguay (ONE UY) 4 TCP
Maersk/Hamburg Sud MU gEsSA
Sealand
ZIM Global Shipping S.A.

Mediterréneo

Norte de Europa

Norte de Europa

South America Express Tecnordi S.A. Norte de Europa | 4 | Murchison |

Costa Este USA

Costa Este USA y Canada

Golfo de México
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ANP amplia su Terminal de Pasajeros del puerto de Colonia con la construccién de un
nuevo salén de pasajeros de 200 m?, para conectar 115.91 m lineales de nuevas pasa-
relas fijas, con sus respectivas mangas moéviles en los muelles de Unién y Ultramar.

'

Ampliacién 2021 por licitacion publica N° 17406.

Monto de la inversion
Precio béasico de licitacion $93.919.442,42
Monto imponible precio basico de licitacion $ 7.756.913,46

Fecha inicio de las obras 17 de agosto de 2021
Fecha estimada de finalizacién de las obras 30 de setiembre de 2022
Porcentaje de avance en abril de 2022 40%
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